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К
реирање потпуно нових типова
борбених авиона, који су при
том зачетници нових категори-

ја ваздухоплова, није уобичајена поја-
ва, поготово када то чинe приватне
компаније. Управо то је случај са јури-
шним и извиђачко-осматрачким авио-
ном „шкорпион”, који је у тајности

развила компанија „Tex tron Air Land”.
Прототип је израђен далеко од очију
јавности у погонима фабрике Cessna у
Канзасу и то у периоду од априла 2012.
до септембра 2013. године. Први лет
авиона одиграо се 12. децембра 2013.
године.

Нови амерички јуришни и извиђачко-

ДВОМОТОРНИ ШККОРПИОН
„Шкорпион” је нови борбени авион америчке
производње, који је развијен за само две године. 
Премијерно је приказан на овогодишњој
ваздухопловној изложби Фарнбороу у Енглеској. 
Као потенцијалног купца „шкорпиона” произвођач
види и америчку националну гарду, којој ће током
августа на вежби Vi gi lant Gu ard у Канзасу бити
представљене могућности авиона у ISR задацима
током симулираних катастрофа великих размера.
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да уложе десетине милиона властитих
средстава и да без тактичко-техничких
захтева од озбиљних купаца – као што
је америчко ваздухопловство – крену
самостално у развој борбеног авиона. 

Ради смањења развојних трошко-
ва „Tex tron” је искористио око 80 од-
сто конструктивних и техничких реше-
ња примењених на цивилним модели-

Тај авион настао је заједничким по-
духватом компанија „Air Land En ter pri -
ses”, LLC и „Tex tron”, које су формирале
заједничко предузеће – „Tex tron Air -
Land”. Иначе, индустријски конгломе-
рат „Tex tro” у свету авијације познат је
превасходно по цивилним ваздухопло-
вима, јер се у оквиру те компаније про-
изводе летелице са префиксом Be ec -
hcraft, Ces sna и Bell He li cop ters! 

Развој
Стручњаци и конструктори ново-

формиране компаније „Tex tron Air -
Land” добили су од менаџмента зада-
так да пројектују борбени авион, који
ће на знатно економичнији начин од
постојећих борбених авиона изврша-
вати низ задатака, као што су непо-
средна ватрена подршка, надгледање

граница, прикупљање обавештајних
података, надгледање и извиђање
(тзв. ISR – In tel li gen ce, Sur ve il lan ce, and
Re con na is san ce) и гранично патролира-
ње. Наиме, дуготрајни амерички анга-
жмани у Ираку и Авганистану показа-
ли су да су ресурси скупих вишенамен-
ских борбених авиона, попут F-15, 
F-16 или F/А-18, нерационално троше-
ни јер за највећи број извршаваних
типских задатака врхунске перфор-
мансе тих авиона нису биле потребне,
нити су имале претерани значај. По-
менути авиони, практично, нису имали
никакву озбиљну претњу са земље или
из ваздуха и у зони патролирања задр-
жавали су се сатима очекујући евенту-
ални позив са земље и пружање подр-
шке. У ситуацији када се јавно калку-
лише са ценом сата лета авиона F-16,
која се од извора до извора креће из-
међу 18.000 до 30.000 америчких до-
лара, постаје јасан мотив за израду
јефтиније алтернативе.

У супозицији када цене нових
борбених авиона расту у енормне ви-
сине док је већина одбрамбених буџе-
та и даље у паду, свака економичнија
солуција могла би да има прођу на тр-
жишту. Управо та очекивања подста-
кла су поменуте приватне компаније

осматрачки авион

„Шкорпион” је настао тако што
су компаније уложила десетине ми-
лиона властитих средстава како би
без тактичко-техничких захтева, ко-
је би поставио озбиљан купац попут
америчког ваздухопловствa, крену-
ле самостално у развој борбеног
авиона. Ради смањења развојних
трошкова „Tex tron” је искористио
око 80 одсто конструктивних и тех-
ничких решења примењених на ци-
вилним моделима виших перфор-
манси, које, у овом случају, у свом
асортиману има компанија „Ces sna”.
Према речима директора програма,
то је нов приступ у креирању борбе-
них авиона, који ће тек доказати ко-
мерцијалне предности.

НОВ ПРИСТУП У КРЕИРАЊУ

ДВОМОТОРНИ ШКОРПИОН

„Шкорпион” има довољно велики распон брзина тако да може да лети
и мањим брзинама погодним за пресретање споролетећих циљева



ма виших перформанси, које, у овом
случају, у свом асортиману има компа-
нија „Ces sna”. То је, према речима ди-
ректора програма, нов приступ у кре-
ирању борбених авиона, који ће тек
доказати комерцијалне предности.

Композитни авион
Заједничка компанија формирана

крајем 2011. године није губила време
у дефинисању концепта авиона. Већ

почетком 2012. годи-
не, након разматра-
ња бројних пројект-
них конфигурација,
инжењери су се од-
лучили за двомотор-
ну тандем конфигу-
рацију са двоструким
вертикалним стаби-
лизатором. Израда
прототипа, вођеног

под ознаком SCV12-1, држана је у ве-
ликој тајности унутар компаније до
септембра 2013. године, када је авион
приказан јавности и обзнањено њего-
во постојање. Брзина којом је тим од
око 200 људи успео да одради прото-
тип с једне стране чуди, а са друге им-
пресионира, нарочито имајући у виду
да инжењери компаније „Tex tron” ни-
су имали искуство у пројектовању пра-
вих борбених авиона. 

Труп авиона је тежишно израђен
од композитних материјала, а у дизај-
ну и изради прототипа максимално су
употребљавана постојећа решења са
других цивилних модела произвођача
„Ces sna”. Тако је, на пример, механи-

15. август 2014.4

Погонска група: два турбовентилаторска мотора Ho neywell TFЕ731 
снаге 17,8 kN сваки
Посада: два пилота
Димензије:
– дужина......................................................................................................13,25 m
– висина.........................................................................................................4,26 m
– размах крила.............................................................................................14,42 m
Масе:
– маса празног ...........................................................................................5.352 kg 
– макс. користан терет... 4.286 kg (1.360 kg у унутрашњем простору)
– макс. полетна маса..................................................................................9.638 kg
-унутрашње гориво....................................................................................2.721 kg 
Перформансе: 
– макс.брзина............................................................................................833 km/h 
– практични плафон лета..........................................................................13.700 m 
– долет са унутрашњим горивом..............................................................4.400 km

ОКВИРНЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ зам закрилаца преузет с авиона Ces -
sna Ci ta tion XLS, а крилца са Ci ta tion X. 

Пројектовани век употребе
структуре је 20.000 сати налета. Као
погонска група изабран је Ho neywell
TFE731, који је у разним верзијама ши-
роко примењен на пословним млазња-
цима и војним школским авионима.
Унутрашња количина горива „шкорпи-
она”, у комбинацији са економичним
моторима и унутрашњим простором
за терет, омогућиће његово задржава-
ње у ваздуху до пет сати. Карактери-
стични елементи дизајна су унутра-
шњи простор за смештај наоружања
и опреме, носивости 1.360 kg, али и
модуларни концепт авионског крила,
које је могуће заменити са крилом
другачијег облика и профила, како би

Премa појединим изворима, пројектована цена сата лета „шкорпиона” мања је од цене
сата лета авиона А-10 и беспилотних борбених летелица MQ-9A и MQ-1B Pre da tor



се добиле другачије летне карактери-
стике, према жељама купаца. 

Опрема авиона такође је у складу
са савременим стандардима, али је
углавном базирана на провереним, ко-
мерцијално доступним системима. У
склопу опреме налазе се, између оста-
лог, систем за свесност и упозорење
на близину терена (TAWS), систем за
управљање летом (FMS), пилотажно-
навигацијски систем (ADA HRS), дво-
струки GPS базиран на SBAS техноло-
гији и дигиталне мапе. Кабински про-
стор је компатибилан са наочарима за
ноћно летење. 

За разлику од других млазних бор-
бених авиона „шкорпион” нема уграђе-
но ватрено наоружање, нити комплек-
сну електронску опрему за самозашти-
ту од дејства са земље и из ваздуха, као
ни авионски вишенаменски радар. Те
компоненте знатно умањују производ-
ну цену, али ограничавају домен употре-
бе авиона на зоне у којима нема значај-
ног противдејства технолошки оспосо-
бљеног и опремљеног противника. 

Да би испунио наменске задатке у
области прикупљања обавештајних по-
датака, надгледања и извиђања,
„шкорпион” у унутрашњем простору,
као корисни терет, може да носи елек-
трооптички и инфрацрвени сензор ти-
па We scam MX-15, који се налази у ту-
рели. MX-15 може бити конфигурисан

са више сензора и камера: ИЦ сензо-
ром, дневно-ноћним камерама разли-
читих могућности те ласерским даљи-
номером и обележивачем. Премда ве-
ома раширен на ваздухопловима раз-
личитих категорија, овај тип уређаја
досада се није примењивао на правим
борбеним авионима. 

За „шкорпиона” предвиђена је
употреба постојећег асортимана пре-
цизно вођених средстава мањег кали-
бра америчке производње. Појединач-
на носивост шест поткрилних носача
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Карактеристични елементи ди-
зајна су унутрашњи простор за сме-
штај наоружања и опреме, носиво-
сти 1.360 kg, али и модуларни кон-
цепт авионског крила, које је могуће
заменити са крилом другачијег об-
лика и профила, како би се добиле
другачије летне карактеристике,
према жељама купаца. 

МОДУЛАРНИ КОНЦЕПТ
КРИЛА

је (од унутра ка споља) 794, 430 и 181
килограма.

Велике наде
Произвођач сматра да је пораст

цена млазних борбених авиона у про-
текле две деценије усмерио велики
број сиромашнијих купаца ка турбое-
лисним авионима високих перформан-
си и борбеним хеликоптерима. Са на-
бавном ценом од око 20 милиона аме-
ричких долара и ценом сата лета од
око 3.000 америчких долара очекује се
да би „шкорпион” могао да пружи ви-
ши ниво перформанси од борбених
турбоелисних авиона, по прихватљиво
већој цени. Такође, очекује се и рекон-
фигурација авиона за потребе програ-

„Шкорпион” не импресионира естетским решењима
јер је тежиште стављено на еконoмичност

и рационалност експлоатације

Брзина којом је тим од око 200 људи успео да одради прототип с једне стране чуди, 
а са друге импресионира, нарочито имајући у виду то да инжењери компаније
„Tex tron” нису имали искуство у пројектовању правих борбених авиона



ма T-X, преко ког америчко ваздухо-
пловство тражи замену за 350 школ-
ских авиона T-38C. 

Као потенцијалног купца „шкор-
пиона”, произвођач види и америчку
националну гарду, којој ће током авгу-
ста на вежби Vi gi lant Gu ard у Канзасу
бити представљене могућности авио-
на у ISR задацима током симулираних

катастрофа великих размера. Иако је
цена сата лета мања од цене сата лета
авиона А-10 и беспилотних борбених
летелица MQ-9A и MQ-1B Pre da tor, чи-
је задатке треба да допуни и изврша-
ва „шкорпион”, независни стручњаци
и аналитичари сматрају да оперативна
испитивања тек треба да докажу
предност овог авиона у аспектима до-
лета, времена остајања у ваздуху, пер-
формансама лета на малим висинама и
могућностима сензора. Исто тако, ис-
тичу сумњу да ће различити видови
америчких оружаних снага прихватити
авион чији развој нису финансирали
или усмерили од самог почетка. Са
друге стране, не демантују се очеки-
вања компанијског маркетинга да ће
тај авион наћи купца, поготово вазду-
хопловстава која нису у стању да при-
уште F-16, а при том не желе турбое-
лисне сурогате. ƒ

Др Славиша ВЛАЧИЋ

15. август 2014.6

Са набавном ценом од око 20
милиона америчких долара и ценом
сата лета од око 3.000 долара очеку-
је се да би „шкорпион” могао да пру-
жи виши ниво перформанси од бор-
бених турбоелисних авиона, по при-
хватљиво већој цени. 

ЦЕНА

За „Шкорпиона” предвиђена је употреба постојећег асортимана прецизно вођених средстава мањег калибра америчке производње



И
ако су би ли пи о ни ри у ал тер -
на тив ним по гон ским си сте ми -
ма, Нем ци су на кон Дру гог

свет ског ра та нај ве ћу па жњу по кло ни -
ли елек трич ним тор пе ди ма. Нај но ви ја

кре а ци ја њи хо вих струч ња ка је сте
тор пе до DM2A4 Seehecht (из во зне
озна ке SeaHake mod 4), са сре бро-цинк
ба те ри јом. Има ши ро ко у га о ни ак тив -
но-па сив ни аку стич ни сен зор (+/-100°

по хо ри зон та ли и +/-24° по вер ти ка -
ли) и жич но во ђе ње на сред њем де лу
пу та ње. Спе ци фич но је да је пр ви пут
упо тре бљен оп тич ки ка бел за пре нос
по да та ка (уме сто ле гу ре ба кра и кад -
ми ју ма), тј. ко рек ци је пу та ње са под -
мор ни це до тор пе да. Због знат но ма -
ње ма се мо же се по ста ви ти ка бел ве -
ће ду жи не, што омо гу ћа ва ве ћи до мет.
На и ме, мак си мал ни до мет је 50 km, а
мак си мал на бр зи на 50 чво ро ва. 

Ита ли јан ске 
и фран цу ске вер зи је
Слич но ви ђе ње има ју и Ита ли ја -

ни, с ја сном пре фе рен ци јом пре ма
елек трич ним тор пе ди ма. Њи хо ва нај -
но ви ја кре а ци ја је сте тор пе до под на -
зи вом Black Shark. Ко ри сти алу ми ни -
јум-аре бро ок сид не ба те ри је, ко је
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Са вре ме на тор пе да и си сте ми ра ке та-тор пе до (2)

Ита ли јан ски Black Shark, фран цу ски MU90 и F21, ру ски
МПТ-1 „ко ли бри”, са мо су не ка од са вре ме них тор пе да
ко ја пред ста вља мо овом при ли ком

ПО БОР НИ ЦИ 
ЕЛЕК ТРИЧ НИХ 
ВА РИ ЈАН ТИ

Фран цу ски тор пе до F21 пред ста вља про је кат ко ји би тре ба ло да уђе у упо тре бу 2015. го ди не 



обез бе ђу ју исте пер фор ман се као и
не мач ки DM2A4, те сли чан си стем на -
во ђе ња са по ве ћа ном от пор но шћу на
про тив ме ре (мам це). Ак тив но-па сив ни
си стем на во ђе ња има мо гућ ност от -
кри ва ња ци ља на чак се дам ки ло ме -
тра, што је знат но ви ше од прет ход не
ге не ра ци је. Та ко ђе, на сред њем де лу
пу та ње ко ри сти се пре нос по да та ка
оп тич ким ка блом (ду жи не 60 km). Сма -
тра се да је тај тор пе до спо соб ни ји у
од но су на DM2A4, та ко да ће би ти за -
ни мљив из бор и по је ди ним ко ри сни ци -
ма не мач ких под мор ни ца. На и ме, пре -
ма не ким по да ци ма до мет је 50, по дру -
гим чак 75–90 km, а мак си мал на бр зи на
50, од но сно 52 чво ра. На ве де ни по да ци
су ве ро ват но мак си мал не вред но сти
пер фор ман си ко је тор пе до има и не ва -
же исто вре ме но (до мет с мак си мал ном
бр зи ном ма њи је од мак си мал ног). 

Тра ди ци о нал ни по бор ни ци елек -
трич них тор пе да, Фран цу зи су исти
си стем при ме ни ли и на тор пе ди ма F17
Mod. 2. Иако ак ту е лан, тај тор пе до
има у од ре ђе ној ме ри ни же ка рак те -
ри сти ке у од но су на кон ку рен те. Реч
је о кон вен ци о нал ном тор пе ду са сре -
бро-цинк ба те ри ја ма, до ме та 20 km,
бр зи не 40 чво ро ва, с бо је вом гла вом
ма се 250 ки ло гра ма. 

Фран цу зи су пла ни ра ли да са ра -
ђу ју са Ита ли ја ни ма на про јек ту Black
Shark. Ме ђу тим, та је иде ја на пу ште на
и оства ре на је са рад ња са Нем ци ма,

ко ји ма ће у до глед но вре ме ве ро ват но,
та ко ђе, би ти по треб на за ме на или до -
пу на соп стве них DM2A4. Тор пе до F21
пред ста вља про је кат ко ји би тре ба ло
да уђе у упо тре бу 2015. го ди не. Ка да
се то де си, ве ро ват но ће би ти нај на -
пред ни ји те шки тор пе до на све ту, с
из у зет но раз ви је ним си сте мом ауто -
ном ног ода би ра ци ља, фил тра ци јом
по да та ка (из бе га ва њу ма ма ца), уз при -
ме ну мул ти спек трал ног ак тив но-па -
сив ног аку стич ког сен зо ра и на пред -
них упра вљач ких ал го ри та ма. С об зи ром
на успе хе бро до град ње у пла си ра њу
под мор ни ца и соп стве них по тре ба за
на пред не ну кле ар не под мор ни це, тр жи -
ште за F21 је оси гу ра но.

Од на ве де них зе ма ља, ла ка тор пе -
да има ју са мо Фран цу зи и Ита ли ја ни и
то за јед нич ки про је кат MU90 преч ни -
ка 324 mm, ко ји ко ри сти не мач ка, а и
још не ке свет ске мор на ри це. Тор пе до
има елек трич ни по гон са алу ми ни јум-
сре бро ок сид ним ба те ри ја ма. Пер фор -
ман се су за ка ли бар 324 mm од лич не:
бр зи ном ве ћом од 50 чво ро ва по сти же
се до мет од пре ко 10 ки ло ме та ра. Си -
стем за са мо на во ђе ње је сте ак ти во-па -
сив ни аку стич ни ви со ке осе тљи во сти,
упо тре бљив про тив нај ти ших под мор -
ни ца укљу чу ју ћи и деј ства у плит ким
мо ри ма. Це на тор пе да MU90 вр ло је
ви со ка и из но си 2,1 ми ли он до ла ра. 

Иако се у не ким кру го ви ма сма тра
да је MU90 при бли жно јед на ких спо -

соб но сти као и Мк 54, ипак, тре ба зна -
ти да је, при истом до ме ту, бр зи на
МU90 ве ћа, што обез бе ђу је ве ћу ефи -
ка сност про тив са вре ме них бр зих под -
мор ни ца, те се МU90 за пра во сме шта
из ме ђу Мк 50 и 54. Мо жда бли же Мк
50, уз не што ма њи до мет.

Ру ска тор пе да
Ру ске под мор нич ке сна ге су на кон

кра ја хлад ног ра та на жа лост нај по зна -
ти је пре ма гу бит ку бро до ва, што због
бес па ри це, што због не сре ћа, по пут
оне ко ја се де си ла 12. ав гу ста 2000, ка -
да је из гу бље на под мор ни ца К141
„Курск”. Упра во је та не сре ћа обе ле жи -
ла крај јед не ере, на кон ко је су Ру си од -
лу чи ли да по ву ку тор пе да нај ве ћег ка ли -
бра у исто ри ји. То су тор пе да преч ни ка
650 mm, ти па 65–76 „кит”, са по го ном
на ке ро зин и ок си да то ром у ви ду во до -
ник-пе рок си да. Глав ни „кри вац” је, пре -
ма ре зул та ти ма ис тра ге, из у зет но ко ро -
зив ни во до ник-пе рок сид, ко ји је, ис цу -
рео из тор пе да, и узро ко вао ма њу, а по -
том и ве ћу екс пло зи ју, ко ја је за пе ча ти -
ла суд би ну тог ди ва. Очи глед но је ста -
ње ма те ри ја ла ре зер во а ра би ло кри тич -
но, што ука зу је на не а де кват но одр жа -
ва ње, јер тор пе да са во до ник-пе рок си -
дом ко ри сте и дру ге мор на ри це без ика -
квих про бле ма. 

Нај ве ћи аду ти по ве ћа ног ка ли бра
је су до мет од 50 km, бр зи на од 50 чво -
ро ва и бо је ва гла ва од пре ко 450–557 kg,
у за ви сно сти од ва ри јан те! До ду ше, са -
мо на во ђе ње аку стич ким си сте мом пра -
ће њем та ла са, да ле ко од то га да обез -
бе ђу је пот пу но ис ко ри шће ње ве ли ког
до ме та, што је не до ста так у од но су на
ком би на ци ју жич ног и ак тив но-па сив -
ног аку стич ног си сте ма. Шта ви ше, Со -
вје ти су у на о ру жа њу има ли још сна -
жни ји тор пе до, 65–73 са ну кле ар ном бо -
је вом гла вом сна ге 20 kТ, без на во ђе ња,
на ме ње но за деј ства по но са чи ма ави о -
на и обал ним ци ље ви ма, пре вас ход но
лу ка ма, бро до гра ди ли шти ма и под зем -
ним под мор нич ким бун ке ри ма. ƒ

(На ста ви ће се)
Др Се ба сти ан БА ЛОШ

15. август 2014.8

Ла ка тор пе да има ју са мо Фран цу зи и Ита ли ја ни и то за јед нич ки про је кат 
MU 90 – тор пе до MU 90 по ред хе ли коп те ра NH-90
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Ве ли ки ру ски тран спор тер Ан-12 у ЈРВ и ПВО

Че тве ро мо тор ни Ан-12 ле ти ду же од ше зде сет го ди на и да нас се сма тра јед ним од 
кла сич них пр о је ка та со вјет ске ин ду стри је. Пре о ста ли ави о ни ко ри сте се у вр ло 
сло же ним за да ци ма пре во за га ба рит них те ре та у нај за ба че ни јим де ло ви ма Афри ке и
Ази је. За раз ли ку од Ан-12, про из ве де них у СССР-у, од ко јих нај мла ђи има ју 42 го ди не,
у ки не ској ави ја циј ској ин ду стри ји на ста вља се про из вод ња ре вер зи бил но 
про јек то ва ног де ри ва та на зва ног Y-8. 

ЧЕ ТВЕ РО МО ТОР НИ
АН ТО НОВ

Н
а ста нак Ан-12 био је ди рек тан
од го вор на но ви стан дард у
тран спорт ној ави ја ци ји (ТрА),

ко ји је ство рио аме рич ки „хер ку лес” из
1954 – че ти ри тур бо е ли сна мо то ра на
ви со ко по ста вље ним кри ли ма, ши ро ки
те рет ни про стор са вра ти ма за уто вар
и ис то вар, од но сно де сан ти ра ње те ре -
та, по ста ли су свет ски стан дард.

Кон струк тор ски би ро, ко ји је во -
дио Олег Кон стан ти но вич Ан то нов, ра -
дио је на про јек ту тур бо е ли сног дво -

мо тор ца Ан-8 и пре по ле та ња пр вог
„хер ку ле са”. Пре ма ру ским исто ри ча -
ри ма, кључ ни тре ну так за на ста нак че -
тве ро мо тор ног ави о на би ла је по др -
шка ко ју је Ан то но ву пру жао моћ ни
Ни ки та Сер ге је вич Хру шчов, ко ји се
ни је ли био ди рект ног ме ша ња у рад
про јек та на та на о ру жа ња. У ле то 1955,
као пр ви се кре тар ЦК КПСС, по се тио
је Ан то но ва у ње го вом би роу у Ки је ву
и ви део др ве ну ма ке ту Ан-8. Ан то нов
је Хру шчо ва ин фор ми сао о то ме да су

у ино стран ству ави о ни слич не кла се
че тве ро мо тор ци и ре као да би и он мо -
гао про јек то ва ти са вре ме ни ави он по -
го дан и за вој ну и ци вил ну на ме ну. У
ве ли кој ме ри ко ри сти ли би се уни фи -
ци ра ни агре га ти, а за слу чај ра та ци -
вил не ле те ли це би ла ко про ме ни ле на -
ме ну. Чвр ста кон струк ци ја и ро буст -
ност вој ног ави о на омо гу ћи ла би ци -
вил ном де ри ва ту да се ко ри сти са ве -
ли ког бро ја ае ро дро ма у за ба че ним де -
ло ви ма СССР-а. 

И
СТ

О
РИ

ЈА



15. август 2014.10

Про је кат „У”
Став ру ко вод ства био је по зи ти -

ван и 30. но вем бра 1955. го ди не, ак -
том Са ве та ми ни ста ра СССР-а, по кре -
нут је пр о је кат че тве ро мо тор ца „ан -

то но ва” у пут нич кој ва ри јан ти Ан-10 и
вој ној Ан-12. У ме ђу вре ме ну, Ан-8 до -
ве ден је до про то ти па и по ле тео је фе -
бру а ра 1956. го ди не. Пу но ре ше ња са
тог ави о на при ме ње но је на но вом
про јек ту. Пе де се тих го ди на ра ди ло се
бр зо и про то тип Ан-10 по ле тео је 7.
мар та 1957. го ди не. За са мо 11 ме се ци
за вр ше ни су цр те жи Ан-12 и он је по -
ле тео 16. де цем бра 1957. го ди не. За
раз ли ку од прак се из до ба СССР-а да
се про то ти по ви из ра ђу ју у ра ди о ни ци
кон стурк тор ског би роа углав ном за -
нат ским ме то да ма, пр ви Ан-12 мон ти -
ран је у фа бри ци у Ир кут ску, као фак -
тич ки пр ви се риј ски при ме рак. 

На по чет ку Ан то нов се стрикт но
др жао по ли тич ке за ми сли да се Ан-10
и Ан-12 про из во де са чак 86 од сто
иден тич ном кон струк ци јом и агре га ти -
ма и са пот пу но истом по гон ском гру -
пом. Око ко нач ног из бо ра мо то ра би -
ло је ди ле ма и по ли тич ких ин три га, јер

је пер спек тив ни мо тор НК-4 до ве ден
у пи та ње због ста ва да Ан то нов мо ра
да бу де у пот пу но сти укра јин ски про -
је кат. Цен трал ни ко ми тет Ко му ни -
стич ке пар ти је Укра ји не за тра жио је
да ави он по кре ћу мо то ри АИ-10, про -
јек то ва ни у би роу ко ји је во дио Ив чен -
ко. Афир ма ци ја Укра ји не би ла је вр ло
ва жна та да шњем со вјет ском во ђи
Хру шчо ву, ко ји је у то до ба „пре ме -
стио” Крим из Ру си је у Укра ји ну. Ан то -
нов је знао да пра ти по ли тич ке сиг на -
ле и за то је чак рад ни на зив за Ан-10
био про је кат „У” – Укра ји на. 

Раз вој 
За раз ли ку од бор бе за пре стиж

из ме ђу кон струк тор ских би роа у обла -
сти про из вод ње ави о на, од лу ка о из -
бо ру фа бри ке до но си ла се по мо де лу
план ске при вре де и по тре бе ан га жо -
ва ња рад не сна ге у ра зним де ло ви ма
СССР-а. Као по сле ди це та квог при сту -

Прак са да се сва ке го ди не уве -
де у про из вод њу но ва ва ри јан та, на -
ста вље на је 1963. го ди не са Ан-12П
са два до дат на ре зер во а ра го ри ва
под по дом са 5.500, од но сно 4.350
ли та ра. Ка да су 1965. го ди не у јед -
ном ави о ну об је ди ње не од ли ке Ан-
12Б и П, до шло се до Ан-12БП, ко ји
је имао 29 ре зер во а ра за 29.350 l го -
ри ва. Уве ден је ау то ном ни на ви га ци -
о ни си стем НАС-1Б1-28.  Озна ку 
Ан-12БК но си ли су ави о ни са мо дер -
ни зо ва ном ави о ни ком и ра да ром
„ини ци ја ти ва”, ко ји су се про из во ди -
ли од 1967. го ди не за РВ СССР. 

ВА РИ ЈАН ТЕ 

У предњем плану је радно место навигатора са великим
површинама од плексигласа („Крила армије”)
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па Ан-12 из ла зи ли су из ха ла чак три
фа бри ке, ко је су про из вод њу пре да ва -
ле јед на дру гој као шта фе ту. Од 1957.
до 1962. но си лац про из вод ње био је
39. за вод у Ир кут ску. Про из вод ња је у
хо ду пре не та у Во ро неж у 64. за вод,
ко ји је про из во дио Ан-12 од 1960. до
1965.  го ди не. Но си лац „шта фе те” нај -
ду же је био (од 1962. до 1972. го ди не)
84. за вод „В. П. Чка лов” у Та шкен ту,
глав ном гра ду Уз бе ки ста на. У све три
фа бри ке из ра ђе но је 1.238 ави о на. 

За раз ли ку од ма сов но сти Ан-12,
пут нич ки Ан-10 про из ве ден је у са мо
104 ко ма да – од 1957. до 1960. го ди не. 

По чет не се ри је Ан-12 има ле су
мо то ре АИ-20А, сна ге 4.000 КС, ко ји
су по кре та ли че тве ро кра ку ре ве ри зи -
бил ну ели су. За са мо од бра ну зад ње
по слус фе ре од ло вач ке ави ја ци је, Ан-
12 има ли су два да љин ски упра вља ва -
на ДУ-65У ору ђа АМ-23, ка ли бра 
23 mm са по 350 ме та ка, ко ја су се по -
кре та ла до 70° ле во и де сно по хо ри -
зон та ли, до 60° по ви си ни и до 40° на -
до ле. У је ди ни це РВ СССР су уз Ан-12
до ла зи ли но са чи за ае ро-фо то ка ме ре,
за тим но са чи фо то граф ских авио-бом -
би ФО ТАБ-100-80 за ноћ но ае ро-фо то

сни ма ње и обе ле жа ва ју ће ори јен та ци -
о но-сиг нал не бом бе ЦО САБ-10.

У хо ду, уса вр ша ван је Ан-12, а оја -
ча ња кон струк ци је код мо де ла Ан-12А
из 1961. го ди не по ди гла су мак си мал ну
но си во сти на 20 t, а у ре зер во а ре је мо -
гло да ста не 16.000 l го ри ва. Мо то ри
АИ-20К по ја ча ни су на 4.250 КС у по ле -
та њу, од но сно 2.700 КС у кр ста ре њу. 

Од 1962. го ди не по че ла је про из -
вод ња Ан-12Б, ко ји је имао про сто ра
за 19.500 l го ри ва, мо то ре АИ-20М с
ни зом по бољ ша ња, а у ле ву гон до лу за
увла че ње глав -
них но гу стај ног
тра па угра ђен је
по моћ ни мо тор
ТГ-16, мак си -
мал не трај не
сна ге 81,6 КС за
са мо стар то ва -
ње.  И ави о ни ка
је пре тр пе ла
низ из ме на, али
je у прак си
СССР-а би ло да
се за вла сти те
по тре бе про из -
во ди је дан сет
ави о ни ке с  „по -
вер љи вим” уре -
ђа ји ма, по себ но
за одр жа ва ње
ве зе и иден ти фи ка ци ју „свој-туђ”, а за
ко ри сни ке, по себ но из Тре ћег све та,
угра ђи ваo се из во зни па кет ави о ни ке. 

У со вјет ској ави ја ци ји
У на о ру жа ње РВ СССР Ан-12 уве -

ден је зва нич но 1959. го ди не. До ла зак
Ан-12 пр о у зр о ко вао је ре во лу ци о нар -
не про ме не у Ва зду шно де сант ној вој -
сци (ВДВ), ко ја је пр ви пут до би ла ве -
ли ки број ави о на по год них за пре воз и
де сан ти ра ње те шких те ре та, укљу чу -
ју ћи сред ства ва тре не по др шке. За то
су па до бран ци мо гли да ра чу на ју с бр -
зим пре во зом ве ли ких је ди ни ца пот пу -
но при пре мље них да од мах по сле ис -

кр ца ва ња при хва те бор бу. Ро бу стан
стај ни трап би ла је вред на од ли ка Ан-
12, јер су ти ави о ни мо гли да сле те на
ве ли ки број уре ђе них по лет но-слет них
ста за (ПСС) с трав на том или зе мља ном
под ло гом и са ута ба ног сне га де бљи не
до 15 cm, чак и са не у та ба ног сне га до 
20 цен ти ме та ра. Де сант је ис кр ца ван, на -
чел но, при бр зи ни ле та од 250 до 300 km/h
са ви си не од 600 до 1.000 ме та ра. 

Пр ва ве ли ка ве жба са ма сов ним
де сан том из Ан-12 из ве де на је у ис -
точ ној Не мач кој 1963. го ди не под на -
зи вом „Квар тет”. Оду ше вље ње ма сов -
ним де сан ти ма до сти гло је кул ми на ци -
ју на ма не ври ма 1967. и 1970. го ди не.

У На тоу су би ли за бри ну ти док су
ана ли зи ра ли ин фор ма ци је о ма не ври -
ма „Дви на”, одр жа ним мар та 1970. го -
ди не, ка да је из го то во две сто ти не
Ан-12 и не ко ли ко ори ја шких Ан-22, за

У „Ае ро фло ту” је Ан-10 био ави -
он са 85 се ди шта за де сти на ци је од
500 до 2.000 ки ло ме та ра. За раз ли ку
од вој ног Ан-12, ци вил ни Ан-10 ни је
се ду го одр жао у слу жби. По вод за
про паст би ла је ка та стро фа 18. ма ја
1972. у ко јој је по ги ну ло 122 љу ди.
Ис тра га је по ка за ла да је пад ави о на
иза зва ло пу ца ње цен трал ног де ла
кри ла, због за мо ра ма те ри ја ла. Пре -
о ста ли при мер ци су по сле де таљ ног
пре гле да рас хо до ва ни, а не ки, ко ји
су би ли у до бром ста њу, пре да ти су
РВ СССР-а. 

ПРО ПАСТ
ЦИ ВИЛ НОГ МОДЕЛА

Осим у основ ној на ме ни пре во -
же ња љу ди и ма те ри ја ла, Ан-12 се
по ка зао као све стран ави он у де се -
ти на ма на мен ских ва ри јан ти за елек -
трон ско из ви ђа ње и про ти ве лек -
трон ска деј ства, за ае ро-фо то из ви -
ђа ње, ра ди о ло шко-хе миј ско из ви ђа -
ње, пре воз ну кле ар них убој них гла -
ва из ба за за при пре му до је ди ни ца,
СТС на мо ру, за обу ку на ви га то ра и
нај број ни је под ва ри јан те, ко је су
мо ди фи ко ва не за ле те ће ла бо ра то -
ри је. Јед на ва ри јан та би ла је бор бе -
на – Ан-12БКВ мо ди фи ко ван је за по -
ста вља ње мин ских пре пре ка на мо -
ру и бом бар дер ске за дат ке. Два де -
се так то на бор бе ног те ре та укр ца -
ва но је у те рет ну ка би ну и „де сан ти -
ра но” са плат фор ми. 

НА МЕ НА

Слетање Ан-12 на аеродром Батајница маја 1977. године
(Медиjа центар „Одбрана”, Жика Јанковић)
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са мо 22 ми ну те, ис кр ца на 76. ди ви зи -
ја ВДВ са око 8.000 љу ди и пе де се так
ору ђа ва тре не по др шке. 

У ле то 1968. го ди не су Ан-12, уз
за шти ту ло вач ке ави ја ци је, пре во зи ли
прет ход ни цу ВДВ СССР-а и са ве знич -
ких др жа ва у ору жа ној ин тер вен ци ји у
Че хо сло вач кој, ко ја је зва нич но на зва -
на ве жба „Ду нав”. 

Је дан од ва жних за да та ка фло те
„ано ва” у хлад ном ра ту био је ре дов но
снаб де ва ње са ве зни ка ши ром све та
на о ру жа њем у ре дов ним и ван ред ним
при ли ка ма, ка да је хит но тре ба ло
обез бе ди ти сред ства за во ђе ње ра та,
на при мер бли ско и сточ ним зе мља ма
1967. и 1973. го ди не. У кри зним мо -
мен ти ма у РВ СССР-а има ли су оби чај
да пред по ле та ње на вој не ави о не ста -
ве про ви зор не озна ке „Ае ро фло та” и
обу ку по са де у „ци вил не уни фор ме”.
Ни ко од за ин те ре со ва них по сма тра ча
ни је за и ста ве ро вао да је реч о ци ви -
ли ма, али фор ма је по што ва на. 

Од сре ди не се дам де се тих го ди на
са до ла ском но вог ави о на „иљу шин 76” 
у ТрА СССР, као за ме не за Ан-12, ста -
ри ави о ни ни су оста ли без по сла. За
Ан-12 за др жа ни су за да ци пре во за љу -
ди и те ре та до мно го број них ме ста ба -
зи ра ња со вјет ске ар ми је у за ба че ним
пре де ли ма и про ти ве лек трон ска деј -
ства. У вре ме рас па да СССР-а, по чет -
ком де ве де се тих го ди на, с цр ве ним
пе то кра ка ма на кри ли ма ле те ло је го -
то во 1.000 Ан-12. 

Но во вре ме до не ло је про ме не и
ко мер ци ја ли за ци ја је ухва ти ла ма ха и
у вој ној стру ци. Зна тан број Ан-12 из
др жа ва ко је су би ле део СССР-а „пре -
ква лиф ко ва ни” су у ци вил не ави о не.
По себ но је пу но по сла за Ан-12 би ло у
Афри ци, у др жа ва ма ко је ни су има ле
ква ли тет не друм ске и же ле знич ке ве зе. 

Де ве де се те го ди не и пр ва де ка да
21. ве ка до ве ле су Ан-12 на зао глас
због че стих уде са. Тре ба има ти у ви ду
да се го то во увек ра ди ло о људ ском
фак то ру. Ста ти сти ка за СССР, за пе -
ри од од 1958. до 1992. го ди не, ка же
да је од 91ле те ли це Ан-12 уни ште не у
уде си ма, чак 71 па ла због људ ског
фак то ра. У 11 уде са узрок је био оз каз
тех ни ке, пет је обо ре но у ра ту у Ав га -
ни ста ну, а узро ци па да че ти ри ави о на
во де се као „оста ли”. У слу жби ра зних

фир ми по Афри ци одр жа ва ње ави о на
и рад по са да че сто су би ли на иви ци
ху ли ган ства, што је не ми нов но до во -
ди ло до уде са. 

Уда рац суд би не за Ан-12 би ли су
про пи си о без бед но сти ле те ња, ко ји су
зах те ва ли ула га ње у но ву ави о ни ку. За -
тим, све ви ше је нов ца би ло по треб но
за про ду же так ре сур са, уз све ма ње
шан се за по врат уло же ног. За то се у
по след њих де се так го ди на дра ма тич -
но сма њио број ак тив них Ан-12. До ду -
ше, ави он још увек ни је оти шао „у пен -
зи ју”: РВ Ру си је чак ко ри сти Ан-12 у при -
штап ским је ди ни ца ма ви ших ни воа ру -
ко во ђе ња и ко ман до ва ња за одр жа ва ње
ве зе из ме ђу уда ље них ба за. 

С ју го сло вен ским озна ка ма
Сре ди ном ше зде се тих го ди на у

Ко ман ди РВ и ПВО отво ре но је пи та ње

на бав ке те шких ави о на за тран спорт -
ну ави ја ци ју, по год них за так тич ки
тран спорт те шких и га барт них тех нич -
ких сред ста ва, као што су ра да ри, ра -
кет ни си сте ми, мла зни мо то ри, во зи -
ла, а и пре воз ве ћег бро ја љу ди у де -
сан ти ма. До та да су еска дри ле ТрА
има ле са мо ави о не Ц-47 мак си мал не
но си во сти 1.600–2.000 kg те ре та или
20–25 љу ди и Ли-2 и Ју-52, но си во сти
до 1.600 kg, од но сно 16 љу ди. 

При ли ка за на бав ку ве ћег ави о на
ука за ла се то ком пре го во ра о пе то го -
ди шњем пла ну на бав ки сред ста ва рат -
не тех ни ке из СССР-а за пе ри од од
1966. до 1970. го ди не. То ком пре го во -
ра, ма ја 1966, по ну ђен је Ан-12 по це -
ни од 2.283.000 до ла ра са уто ва ри ва -
чем од шест то на, од но сно 2.389.000
до ла ра са де вет то на. Тре ба има ти у
ви ду да је реч о кли рин шким до ла ри -
ма, од но сно об ра чун ској је ди ни ци за
раз ме ну ро бе за робу. Скром ни ју го -
сло вен ски де ви зни при хо ди ни су мо гли
да под ми ре све пла но ве мо дер ни за ци је
РВ и ПВО, па су че сто фа во ри зо ва не на -
бав ке тех ни ке са ис то ка, чак и кад так -
тич ко-тех нич ке од ли ке по ну ђе них сред -
ста ва ни су би ле нај по год ни је. 

Иа ко је реч о кли рин шком пла ћа -
њу, те 1966. го ди не ни је се би ло ла ко
од лу чи ти за на бав ку Ан-12 по сра -
змер но ви со кој це ни у од но сну на
оста ла сред ства рат не тех ни ке, ко ја су
би ла пред мет пре го во ра. На при мер,
је дан Ан-12 био је екви ва лент че ти ри
ави о на МиГ-21 или 116, од но сно 122
ре мон то ва на тен ка Т-34.

У вре ме ка да су отво ре ни пре го -
во ри о на бав ци Ан-12 офи ци ри 63. па -
до бран ске бри га де ЈРВ и ПВО има ли су
при ли ку да про ђу обу ку за де сан ти ра -
ње из тог ави о на.  Је дан од нај у глед ни -
јих љу ди из исто ри је на шег вој ног па -
до бран ства, пу ков ник Сто јан Јо вић, у
свом де лу „63. па до бран ска 1953–1977”,
на вео је да су у два на вра та, 1966. и
1967. го ди не, по пет офи ци ра бо ра ви -
ли у Рја за њу на ше сто ме сеч ном кур су
за де сан ти ра ње па до бра ни ма те ре та
до 500 kg и до 2,5 t из Ан-12. 

Ко нач но је од лу че но да се на ба ве
два Ан-12. Ави о ни су из ра ђе ни у Та -

У на о ру жа ње Ва зду шно де сант -
не вој ске ВДВ 1969. го ди не уве де но
је де сант но бор бе но во зи ло БМД-1,
ко је је де сан ти ра но на по себ ној
плат фор ми. По са да во зи ла је по сле
па до бран ског ско ка тра жи ла на де -
сант ној про сто ри ји свој БМД. У ВДВ
су же ле ли да скра те вре ме за уво ђе -
ње БМД у бор бу, па се раз ма тра ло
из ба ци ва ње во зи ла за јед но са по са -
дом. Тре ба ло је има ти хра бро сти за
при зе мље ње у во зи лу ма се 7,2 то не.
Ду го го ди шњи ко ман дант ВДВ, ле -
ген дар ни ге не рал Ва си лиј Фи ли по -
вич  Мар ге лов, на ре дио је да се то
учи ни и 5. ја ну а ра 1973. го ди не из
Ан-12 де сан ти ран је БМД-1 са два
чла на по са де на си сте му „кен та ур”,
ко ји су чи ни ли пла фор ма и пет па до -
бра на ца. Је дан од њих био је син ге -
не ра ла Мар ге ло ва. 

Раз вој си сте ма за де сан ти ра ње
те шке тех ни ке је на ста вљен и у на о -
ру жа ње су уве де ни си сте ми с јед ним
па до бра ном и ра кет ним мо то ри ма,
али је у то вре ме Ил-76 већ пре у зео
уло гу Ан-12. 

ДЕ САН ТИ РА ЊЕ ДЕ САНТ НОГ
БОР БЕ НОГ ВО ЗИ ЛА
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шкен ту пред крај 1971. го ди не под фа -
брич ким озна ка ма 013448007 и
013448010. Број ка 01 пред ста вља го -
ди ну про из вод ње, ши фра фа бри ке је
34, се ри ја је 48, а оста ле ци фре су
број ави о на уну тар се ри је од де сет
ко ма да. Ави о ни су би ли екви ва лент
Ан-12БП, али је у ЈРВ и ПВО ко ри шће -
на озна ка Ан-12Б. За раз ли ку од стан -
дар да за РВ СССР, ју го сло вен ски при -
мер ци ни су би ли на о ру жа ни. Уме сто
ту ре ле ДУ-65У, крај тру па био је ае ро -
ди на мич ки об ли ко ван. Уме сто ра да ра
РБП-2, угра ђен је јед но став ни ји, па -
нор ма ско/ме те о ро ло шки ра дар, РОЗ-1,
ко ји се ко ри стио на ци вил ним под ва -
ри јан та ма Ан-12. Ави о ни ка је та ко ђе
би ла „оси ро ма ше на”, јер ни су угра ђе -
ни уре ђа ји за иде ти фи ка ци ју „свој-
туђ” и за пре ци зно од ре ђи ва ње де -
сант не про сто ри је, сиг на ли зо тор ра -
дар ског озра че ње... 

Ју го сло вен ски Ан-12 има ли су два
ви тла БЛ-1500 за укр цај до осам то на
те ре та и кран-ди за ли цу но си во сти до
2.300 ки ло гра ма. Раз ме штај и број
про зо ра био је ка ра ке ри сти чан за по -
след ње се ри је Ан-12БП, ко је су уме сто
10 боч них про зо ра на ле вој и осам на
де сној стра ни има ли се дам, од но сно
пет про зо ра. 

За при јем Ан-12 у ЈРВ и ПВО иза -
бра на је 675. еска дри ла, ста ци о ни ра на
на ае ро дро му Ба та ни ца, у ко јој су ко ри -
шће не ле те ли це за ВИП пре воз – „ка ра -
ве ла”, ДЦ-6Б,  Ил-18, Ил-14,  Јак-40. 

У еви ден ци ју РВ и ПВО два Ан-12
уве де на су 27. апри ла 1972. под озна -
ка ма 73311 и 73312 и због ле то ва у
ино стран ство ре ги стро ва ни су код ци -
вил них вла сти с озна ка ма YU-AIC и
YU-AID. У са ста ву еска дри ле фор ми ра -
но је ави ја циј ско оде ље ње за Ан-12.
Пре о бу ку су про шла че ти ри пр ва пи -
ло та и пет дру гих пи ло та.  

Иа ко је Ан-12, по свет ским стан -
дар ди ма, био сред њи тран спорт ни
ави он, у ЈРВ и ПВО кла си фи ко ван је
као те шки тран спорт ни ави он за опе -
ра тив ни и стра те гиј ски тран спорт
људ ства, опре ме, на о ру жа ња, во зи ла...
У ЈРВ и ПВО Ан-12 је вр ло рет ко ко ри -
шћен за пре воз и ис кр ца ва ње па до -
бран ског де сан та. 

Се ћа ња
Се дам де се тих го ди на при пад ни ци

63. па до бран ске бри га де има ли су при -
ли ку да ско че из Ан-12Б. До та да се и
на обу ка ма и на ве жба ма иска ка ло из
ста ре до бре „да ко те”. Је дан од ис ку -
сних па до бран ских офи ци ра То ми слав
Ма ће шић Ма чак се ћа се да су курс за
22 ју го сло вен ска офи ци ра и под о фи -

ци ра на ае ро дро му Ниш во ди ли ин -
струк то ри со вјет ске ар ми је. Они су,
као нај е фи ка сни ји при ступ, пред ло жи -
ли уво ђе ње со вјет ске прак се – да се
па до бран ци, свр ста ни у вр сте, при мак -
ну прет ход ни ку и на жу то све тло на
сиг на ли за ци ји у те рет ном про сто ру
по ло же глав ну на по кло пац па до бра на
прет ход ни ка. Ка да се упа ли зе ле но
све тло, уз гро мо гла сно „ура”, со вјет -
ски па до бран ци иска ка ли су у раз ма ку
од 1,2 до 1,5 се кун де.

Ма ће шић, ко ји је у вре ме кур са
био по руч ник, се ћа се да су ин струк то -
ри би ли из не на ђе ни ка да су па до бран -
ци 63. бри га де иска ка ли без пом пе и на
вра ти ма се окре та ли и по здра вља ли у
ста ву мир но. А по сти за ли су и раз мак
од 0,7 се кун де. 

Курс је об у хва тио де сан ти ра ње
тех ни ке на те рет ној плат фор ми ТП-120.
Ис кр ца ва ни су ми но ба ца чи 82 mm
М69А и БсТ М69 82 mm и му ни ци ја и
го ри во у че ти ри бу ре та од 200 ли та ра,
ко је се без бед но при зе мљи ва ло уз по -
моћ три па до бра на на ам ба ла жи за де -
сан ти ра ње теч но сти. Из Ан-12 иска ка -
ло се са со вјет ским па до бра ни ма Д-1-8
се ри је 3, са ста би ли за ци јом.

У по ре ђе њу са Ан-26, ко ји је уве -
ден у на о ру жа ње 1976, Ан-12 је до да -
нас остао „рад ни коњ” па до бра на ца.
Ма ће шић про це њу је да су ско ко ви из

Авион Ан-12 је у првој половини седамдесетих година имао велику звезду петокраку на застави. На првом ремонту ознаке су
пребојене и сведене су у прописане норме. (Милорад Форкапа)
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Ан-12 би ли лак ши, јер је то ши рок и
ви сок ави он. Бр жи че тве ро мо то рац
ства рао је ма ње тур бу лен ци је у од но -
сну на дво мо тор ни, али уски Ан-26. 

Због ор га ни за ци је и на ме не 63.
бри га де, ко ја је се дам де се тих го ди на
би ла је ди ни ца по себ не на ме не, обу ка
се про во ди ла на ма њим ави о ни ма „да -
ко та” и ка сни је Ан-26 и Ан-2, а скок из
Ан-12Б остао је ку ри о зум за па до -
бран це ко ји су у пра во вре ме би ли на
пра вом ме сту. 

Оста ли за да ци
Је дан од за да та ка Ан-12Б био је

пре воз про из во да ју го сло вен ске вој не
ину ду стри је до стра них на ру чи ла ца.
На са мом по чет ку слу жбе Ан-12Б у РВ
и ПВО њи хов по се бан за да так био је
1972. го ди не пре воз у Зам би ју ве ли ке
ко ли чи не по лу а у то мат ских пу ша ка
М59/66, ка ли бра 7,62 ми ли ме тра. Та -
да је ју го сло вен ско-зам биј ска са рад -
ња у вој ној обла сти би ла на ви со ком
ни воу, у скла ду са по ли ти ком не свр -
ста но сти и при ја тељ ским од но си ма
ли де ра две зе мље – Ти та и Ке не та Ка -
ун де. Ка да се Ка ун да, по чет ком се дам -
де се тих го ди на, од лу чио за уни та ри -
стич ки при ступ ор га ни за ци је зе мље с
ге слом „јед на Зам би ја, јед на на ци ја”,
као вој ни осло нац те по ли тич ке иде је
фор ми ра не су, по узо ру на ју го сло вен -
ску те ри то ри јал ну од бра ну, се о ске је -
ди ни це. За њи хо во на о ру жа ва ње би ле
су по треб не јеф ти не, јед но став не и

ро буст не пу шке, па су по пу лар не „па -
пов ке” укр ца не у Ан-12Б и по сла те у
Афри ку.  

По са де 675. ека дри ле че сто су
пре во зи ле пр о из во де ју го сло вен ске
вој не ин ду стри је до на ру чи ла ца. По не -
кад је то би ло у кри зним тре ну ци ма, на
при мер у је сен 1973. го ди не на Бли ски
ис ток, по сле Ок то бар ског ра та, и
1977. го ди не у вре ме ору жа ног кон -
флик та из ме ђу до ју че ра шњих са ве зни -
ка Ли би је и Егип та, ка да је на о ру жа ње
сла то обе ма стра на ма. 

Је дан од ре дов них го ди шњих за -
да та ка по са да Ан-12 био је пре воз при -
пад ни ка ра кет них је ди ни ца ПВО на га -
ђа ња у СССР, на по ли гон Ашу лук. Ра -
ни је су ра ке та ши до по ли го на до ла зи -

ли во зом. Ави о ном су пр ви пут пре ве -
зе ни 1. ав гу ста 1974. го ди не. У је дан
Ан-12 укр ца но је се дам де се так при -
пад ни ка 250. пу ка на га ђа ње из ра кет -
ног си сте ма „дви на”. Са тог пу то ва ња
вра ти ли су се ави о ном Ил-18Д из са ста -
ва 675. еска дри ле, и од та да до 1987. го -
ди не ра ке та ши су сва ке го ди не од ла зи -
ли на га ђа ња у СССР ави о ном Ан-12. 

У пр вој по ло ви ни се дам де се тих го -
ди на, од че ти ри ди ви зи о на 250. пу ка, на
га ђа ње су од ла зи ла два и ра кет но-тех -
нич ки ди ви зи он, са 70–75 ра ке та ша, уз
не ко ли ко пра ти ла ца из ко манд ни ви да.
Ан-12 био је пун пут ни ка. Ка да су фор -
ми ра на још три ра кет на пу ка ПВО, уве -
де на је прак са да сва ке го ди не на га ђа -

Јед на од нај те жих ка та стро фа у исто ри ји РВ и ПВО био је гу би так се дам
чла но ва по са де Ан-12Б, број 73312. По сле ве ли ког зе мљо тре са, ко ји је по го -
дио Јер ме не, из Ју го сла ви је је по сла та ху ма ни тар на по моћ са оба Ан-12Б. Сед -
мо чла на по са да ави о на 73312 по ле те ла је са ае ро дро ма Пе тро вац у 20 ча со ва
и 31 ми нут и по сле 3,5 ча са ле та, пре ко Бу гар ске и Тур ске, ушла је у ва зду -
шни про стор СССР-а. У при ла зу на сле та ње на ае ро дром Еварт ноц, код  Је ре -
ва на, 12 km пре по лет но-слет не ста зе, 23 ми ну та по сле по но ћи по ју го сло вен -
ском вре ме ну, 12. де цем бра 1988. го ди не ави он је уда рио у тло и пот пу но из -
го рео. Оста ли су ви дљи ви са мо де ло ви вер ти кал ног ста би ли за то ра са ре ги -
стар ском озна ком YU-AID. У том ави о ну стра да ли су пи лот пот пу ков ник Пре -
драг Ма рин ко вић, пи ло ти ма јо ри Вла ди мир Ер чић и Ми лен ко Си мић, на ви га -
тор пот пу ков ник Ми лан Ми ћић, ме ха ни ча ри ле та чи за став ни ци пр ве кла се
Бо ри ша Мо су ро вић и Ми ли сав Пе тро вић и ра дио-те ле гра фи ста ле тач за став -
ник Јо ван Зи сов. По смрт не остат ке по са де у отаџ би ну је пре ве зао, 15. де цем -
бра, пре о ста ли Ан-12Б, озна ке 73311. 

ЈЕ РЕ ВАН СКА ТРА ГЕ ДИ ЈА

Авион Ан-12БП бугарске фирме „Air Sofia” довози на аеродром Београд помоћ
италијанске владе избеглицама из Крајине, августа 1995. године (А. Радић)
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ње од ла зи јед на од че ти ри је ди ни це и
то са сва че ти ри ди ви зи о на из свог са -
ста ва, укр ца на у два Ан-12.

При мер та квог за дат ка за 675.
еска дри лу био је пре воз 250. ра кет ног
пу ка са 126 љу ди из са ста ва је ди ни ца
и шест офи ци ра из ра зних ко манд ни
ви да, ко ји су пра ти ли га ђа ње. Оба Ан-
12 по ле те ла су, 11. ју на 1977, и са по -
пу ном го ри вом у Оде си до шли до ае -
ро дро ма Астра хан. Ави о ни су се вра -
ти ли на зад, а ра ке та ши су во зом до -
шли до ме ста Ашу лук, а ода тле про ду -
жи ли ау то бу сом до по ли го на. 

По не кад су Ан-12 ко ри шће ни у
ае ро дром ском ма не вру је ди ни ца ЈРВ и
ПВО. За вре ме одр жа ва ња ве жбе На -
то – „Дарк имиџ” (Dark Imadge), у про -
ле ћа 1974. го ди не, про це ње но је да би
тре ба ло при ка за ти си лу и во љу за од -
бра ну зе мље. У по ли тич ком кон тек сту
био је у то вре ме не ре ше но пи та ње
Тр ста, па је про це ње но да је до ла зак
де ло ва 6. фло те РМ САД у Ја дран ско
мо ре пред ста вља ло „сми шље ну вој но-
по ли тич ку про во ка ци ју пре ма СФРЈ”.
Од го вор ЈРВ и ПВО на то би ла је ве жба
„Го ри ца-74” у ко јој су са Ба тај ни це на
Пле со и Пу лу пре ба зи ра ни лов ци 
МиГ-21 из 126. и 127. ло вач ке ави ја циј -
ске еска дри ле. По са де Ан-12 уче ство -
ва ле су у пре во зу љу ди и тех ни ке 20.
мар та 1974. го ди не. Већ од сви та ња
21. мар та лов ци су би ли при пре мље ни
за бор бе на деј ства. 

Због скром ног ан га жо ва ња за по -
тре бе ору жа них сна га у од но сну на ре -
сур се, ука за ла се мо гућ ност да се
оства ри при ход са Ан-12Б, па су по ну -
ђе ни ЈАТ-у, кроз уго вор за пре воз те -
шких те ре та. У над ле жно сти ЈАТ-а би -
ло је да про на ђе по сло ве и пла ти услу -
гу пре во за на ра чун ССНО. Због тих
ле то ва је 1980. го ди не мо дер ни зо ва на
ави о ни ка Ан-12 но вим аме рич ким „Ко -
линс” (Collins) DME-40. 

Осам де се тих го ди на Ан-12Б ле те -
ли су за ци вил не по тре бе до ра зних ае -
ро дро ма у Афри ци и Ази ји, а одр жа ва не
су и две ре дов не кар го-ли ни је за Лон -
дон (уве де на 30. но вем бра 1985. и одр -
жа ва на до 1990. јед ном или два пу та не -
дељ но) и Па риз (1986–1988. го ди не). 

Је дан од ве ћих по сло ва осам де се -
тих го ди на био је пре воз пи ли ћа у
Иран. Из тог вре ме на оста ле су анег -
до те о то ме ка ко су при ку пља ни сви
сло бод ни вој ни ци из ба тај нич ких је ди -
ни ца за по се бан и не баш угле дан за -
да так – чи шће ње те рет ног про сто ра
Ан-12Б од пи ле ћег из ме та. 

Ле тови су об у ста вље ни ка да је ави -
о ну Ан-12 ис те кла до зво ла за ле те ње
ван гра ни це, сре ди ном 1990, и због ис -
те ка ве ка ави о на. Од та да је Ан-12 мо -
гао да се ко ри сти ти са мо за вој не ле то -
ве у зе мљи са огра ни ће ном но си во шћу. 

Нео ства ре на за ме на 
с хер ку ле сом
Ис ку ство са Ан-12 у на мен ским

за да ци ма и по сло ви ма са ЈАТ-ом уве -
ри ло је Ко ман ду РВ и ПВО да би тре -
ба ло има ти по го дан те шки тран спорт -
ни ави он за так тич ки пре воз те шких и
га барт них тех нич ких сред ста ва као
што су ра да ри, ра кет ни си сте ми, мла -
зни мо то ри, во зи ла, за тим за пре воз
ве ћег бро ја љу ди у де сан ти ма и ван -
ред ним си ту а ци ја ма – до 90 па до бра -
на ца или до 70 ра ње ни ка на но си ли ма
– те за пре воз но вих и ре мон то ва них
сред ста ва ра те тех ни ке, ко ја се из во -
зе или уво зе. Про це њи ва ло се да 
Ан-12 не ма пер спек ти ву због крат ких
ре сур са. Пре ма до ку мен та ци ји про пи -
са но је да Ан-12Б има жи вот ни век од
20 го ди на и ре сурс од 15.000 ча со ва
ра да или 8.000 сле та ња, за ви сно од то -
га ко је огра ни че ње пр во ис тек не. Ме -

ђу ре монт ни ци клус је че ти ри го ди не,
од но сно 4.000 ча со ва на ле та или 1.800
сле та ња. На Ан-12Б из вр ше на су три
ге не рал на ре мон та. 

У вре ме из ра де ана ли зе по тре ба РВ
и ПВО за те шким ави о ном 1989. го ди -
не, пре ма бил те ну „ан то но ва”, жи вот ни
век Ан-12Б мо гао је да се про ду жи на 25
го ди на, под усло вом да се на кон 5.000
сле та ња (плус 500 сле та ња) про ве ду ра -
до ви на оја ча њу но се ћих еле ме на та кри -
ла, тру па и страј ног тра па. Ме ђу тим, то
би по ве ћа ло ма су ави о на за 500 до 
700 kg на ра чун ко ри сног те ре та. 

Пре о ста ли ави он 73311 у то вре -
ме имао је 7.650 ча со ва на ле та и 4.750
сле та ња и тре ба ло је да се де цем бра
1989. го ди не по ша ље на ре монт. Тро -
шак од 1,5 ми ли о на до ла ра за мо ди фи -
ка ци је, за тим ста рост ави о на (ко ји је
мо гао да ле ти до сре ди не 1994. го ди не
са про ду жет ком ре сур са), па не до ста -
так ре зер вних де ло ва и све че шћи от -
ка зи, усло ви ли су да се Ан-12Б 73311
не по ша ље на ре монт и ода бе ре но ви
ави он за за ме ну. Као нај по вољ ни је ре -
ше ње иза бран је аме рич ки че тве ро мо -
то рац са ци вил ном озна ком про из во -
ђа ча „Ло ки да” (Lockheed) L100-30, 
од но сно C-130H-30 или стан дар ни 
C-130H. Пре го во ри су по кре ну ти 1989.
го ди не и од лу че но је да се на ба ве два
но ва ави о на L100-30.

Пре о ста ли Ан-12Б по ву чен је из
на о ру жа ња и до де љен је Му зе ју ју го -
сло вен ског ва зду хо плов ства. По след -
њи лет са по са дом РВ и ПВО био је
кра так – од ае ро дро ма Ба тај ни ца до

Извозници НВО из Србије често користе изнајмљене авионе: Ан-12БК украјинске
фирме „Мотор Сич” на аеродрому Београд, новембра 2007. године (А. Радић)
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Сур чи на. У част
Ан-12Б, 21. но вем -
бра 1990. у 10 ча -
со ва, без из да те
ко ман де уз хан гар
су се по стро ји ли
при пад ни ци 138.
тран спорт не бри -
га де. На ае ро др ом
су по зва ни и сви
ле та чи и ме ха ни -
ча ри ко ји су ра ди -
ли на Ан-12Б.  У
10.13 ча со ва Ан-
12 је по ле тео на
по след њи од
5.500 ле то ва (са
ви ше од 8.800
ча со ва на ла та),
оства ре них то ком
18 го ди на слу жбе
у РВ и ПВО. 

М е  ђ у  т и м ,
уме сто да по ста не
још је дан од му -
зеј ских екс по на та,

По са да: пет чла но ва (пр ви и дру ги пи лот, на ви га тор, 
ра дио-те ле гра фи ста и ме ха ни чар-ле тач)

По гон ска гру па: че ти ри тур бо е ли сна мо то ра АИ-20М, 
сна ге 4x3.130 kW и по моћ ни мо тор ТГ-16

Ди мен зи је:
– раз мах кри ла.......................................................37,99 m
– ду жи на..............................................................32,866  m
– ви си на..................................................................11,44 m
– по вр ши на кри ла...............................................121,73 m²
Ма се:
– пра зан...............................................................34.836 kg
– ма са у по ле та њу са 60 па до бра на ца...............60.641 kg
– ма са у по ле та њу са 10.000 kg те ре та.............61.401 kg
Пер фор ман се:
– мак си мал на бр зи на ..........................................656 km/h
– прак тич ни вр ху нац ле та ....................................9.600 m
– так тич ки ра ди јус....................................1.200-1.900 km
– до лет на ви си ни од 1.000 m.............................3.290 km
– до лет на ви си ни од 9.000 m.............................5.910 km
Но си вост:
– те рет – нор мал ни 10.000 kg, мак си мал ни 20.000 kg
– 89 пут ни ка (се дам у пред њој и 82 у зад њој ка би ни) или

60 па до бра на ца или 60 ра ње ни ка на но си ли ма, де вет се -
де ћих ра ње ни ка и три ме ди цин ска пра ти о ца

ТАК ТИЧ КО-ТЕХ НИЧ КЕ ОД ЛИ КЕ ави он 73311 имао је нео бич ну суд би -
ну – из најм љен је јед ној бу гар ској
фир ми, па су фе бру а ра 1991. го ди не
му зе ју, као но си о цу уго во ра, фор мал -
но пре да ти ре зер вни мо то ри и ре зер -
вни де ло ви ави о на. У Бу гар ској је ави -
он уве ден у ци вил ни ре ги стар и 1991.
го ди не при ја вљен је као вла сни штво
„Sigi Air Cargo”, а од 1992. „Air Sofia”. 

У тран зи ци о ним де ве де се тим др -
жав но вла сни штво по ста ло је при ват -
но, па се Ан-12 ни је вра тио у му зеј ску
збир ку, ка ко је пр во бит но пла ни ра но.
Фир ма „Air Sofia” за др жа ла је ави он у
сво јој фло ти до 2007. го ди не, ка да је
због ула ска Бу гар ске у ЕУ мо ра ла да
ус кра ти до зво лу фир ма ма ко је ле те
пре ста ре лим Ан-12. 

Ави о ни су пре ба че ни у ре ги стар
Ср би је, као вла сни штво до ма ће фир -
ме „United International Airlines” и бив -
ши вој ни Ан-12 по стао је YU-UIA. По -
ку шај да се из Бе о гра да на ста ве ле то -
ви са Ан-12 био је крат ког ве ка и ави -
он од ла зи на ис ток у Ка зах стан, а ка -
сни је Азер беј џан. ƒ

Алек сан дар РА ДИЋ

Руска фирма РСК МиГ има свој Ан-12Б за брзу доставу резервних делова и техничку подршку. 
На аеродром Батајница јула 2010. године довезао је резервне делове за МиГ-29 из 101. ескадриле. (А. Радић)


